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Introduction
L’utilisation de radios sur des fréquences 

publiques ou privées pour augmenter le 
niveau de sécurité sur les routes forestières 
est inefficace lorsque les usagers ne suivent 
pas les règles préétablies ou lorsque la densité 
de circulation est trop élevée. Pour 
pallier ce problème, la compagnie 
RFAD inc. (Sherbrooke, Québec) 
offre le système d’avertissement 
Chauve-Souris. Les opérations de 
transport de Temrex en Gaspésie 
l’utilisent depuis près d’un an.  
FPInnovations – Feric, en collabo-
ration avec Temrex et RFAD, 
a testé le système afin d’en 
déterminer les performances 
et l’appréciation des utilisa-
teurs. Les tests ont été effectués 
dans le secteur de la Baie des 
Chaleurs en Gaspésie.

Description du système
L’appareil Chauve-Souris (f igure 1) 

consiste en un émetteur-récepteur radio fixé 
au tableau de bord (figure 2) de n’importe 
quel véhicule. L’antenne fait partie intégrante 
du boitier. 
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Résumé

RFAD, une compagnie québécoise, offre maintenant un nouveau système d’aver-
tissement pour la circulation en forêt, le Chauve-Souris. Facile d’utilisation, il permet 
d’avertir les conducteurs de l’approche d’un autre véhicule. En complémentarité avec les 
autres systèmes de communication existants, il permet d’accroître le niveau de sécurité 
sur les routes forestières.
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Figure 1. Appareil 
Chauve-Souris.
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Le système émet sur une fréquence protégée 
et est reçu par les autres appareils Chauve-
Souris à proximité. Les manipulations de 
l’appareil sont limitées à l’utilisation de trois 
boutons pour mettre en fonction l’unité, 
pour contrôler l’option de convoi et pour 
actionner le signal d’urgence.

L’approche d’un véhicule est tout d’abord 
annoncée à l’utilisateur par le clignotement 
d’un signal lumineux jaune. Lorsque le 
véhicule s’approche davantage, le signal 
lumineux passe au rouge jusqu’à la rencontre 
avec l’autre véhicule. Plus les véhicules se 
rapprochent, plus la fréquence de cligno-
tement augmente.

Afin d’éviter la confusion lorsque 
plusieurs camions se suivent, un mode 
convoi peut être activé. Le système émet un 
avertissement quand un véhicule extérieur 
au convoi s’approche ou qu’un véhicule du 
convoi s’éloigne trop loin du groupe.

Le système permet également d’activer 
un signal d’urgence ou de recevoir un avertis-
sement d’urgence pour aviser qu’un véhicule 
est immobilisé. Des balises spéciales sont 
disponibles pour informer de la présence 
de véhicules circulant lentement, comme 
les niveleuses, ou d’obstacles fixes comme 
un pont.

Méthodologie
FPInnovations – Feric a évalué le système 

en deux étapes. Un sondage a tout d’abord 
été soumis à 25 utilisateurs pour connaître 
leur opinion par rapport à la convivialité, 
l’acceptabilité et l’occurrence de bris ou de 
problème, ainsi que pour identifier les points 
à améliorer.

Des tests pour évaluer les distances 
d’avertissement en milieu forestier ont 
par la suite été réalisés. On a stationné un 

Figure 2. Le Chauve-
Souris est un  
émetteur-récepteur 
radio fixé au tableau 
de bord.
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véhicule quelques kilomètres en avant d’un 
premier véhicule. Celui-ci a progressé à 
vitesse constante pour que la distance entre 
la réception du premier signal d’avertisse-
ment et la rencontre avec l’autre véhicule soit 
mesurée. Cette procédure a été répétée une 
dizaine de fois dans les deux directions.

Résultats
Tous les répondants du sondage ont 

souligné la facilité d’utilisation du Chauve-
Souris. La quasi-totalité des utilisateurs 
l’apprécient, car il émet un avertissement à 
l’approche des niveleuses et il s’avère un bon 
complément au système de communication 
existant. En effet, 92 % des répondants ont 
affirmé avoir confiance au système, mais très 
peu d’entre eux sont prêts à s’y fier unique-
ment. Parmi les conducteurs interrogés, 70 % 
estiment que les avertissements lumineux 
sont suffisants, mais plusieurs croient que 
l’ajout d’un signal sonore serait bénéfique, 
par exemple pour les jours ensoleillés où 
la visibilité est plus restreinte. Finalement, 
plus de 25 % des répondants ont jugé que 
le temps d’avertissement était trop court 
et certains ont trouvé qu’il était difficile 
d’évaluer la proximité des autres véhicules 
seulement par la vitesse de clignotement du 
signal lumineux.

En moyenne, le signal lumineux jaune 
s’allume à 895 m avant la rencontre des 
véhicules variant entre 400 m et 1400 
m. La distance moyenne pour la lumière 
rouge est de 356 m variant entre 160 m 
et 700 m. Le système fonctionnant avec 
des ondes radio, la portée est grandement 
influencée par l’environnement dans lequel 
elles se propagent. La végétation et les crans 
rocheux peuvent affaiblir ou bloquer ces 
ondes. Ceci expliquerait les interruptions 
de réception du signal et la grande variation 
dans les distances d’avertissement.

Discussion et conclusion
Afin que le système Chauve-Souris soit 

efficace, la distance d’avertissement doit 
être suffisante dans le but de permettre au 
conducteur de réagir. Pour deux véhicules 
se déplaçant un vers l’autre à une vitesse de 
70 km/h, on calcule environ 20 secondes 
entre la réception du signal (à une distance 
de 895 m) et la rencontre des véhicules. 
Pour une distance de 400 m (la plus courte 
distance d’avertissement observée), le temps 
s’élève à un peu plus de 10 secondes. Le 
temps théorique pour immobiliser un 
camion chargé a été calculé à 15,6 secondes. 
Le délai pour immobiliser les véhicules 
est donc suffisant en ce qui concerne la 
distance moyenne, mais pas pour la distance 
minimale. Ceci confirme donc les propos de 
certains conducteurs qui ont affirmé que le 
temps d’avertissement était trop court.

Le système d’avertissement Chauve-
Souris remplit bien son rôle qui consiste à 
informer de l’approche d’un autre véhicule 
muni du même système. Cependant, il doit 
être vu comme complémentaire au système 
de communication traditionnellement utilisé 
en forêt (VHF ou CB). Afin de remplir 
pleinement ses fonctions d’avertissement, la 
puissance du système devrait être augmentée 
afin que la distance de réception soit toujours 
supérieure à 600 m. Cependant, l’accrois-
sement de la puissance pourrait entraîner 
de la confusion en augmentant le nombre 
de réceptions que le système est susceptible 
de capter.

Implantation
La clé du succès de l’implantation du 

Chauve-Souris réside dans son coût relati-
vement peu élevé et sa facilité d’utilisa-
tion. L’ajout d’un signal sonore pourrait 
grandement améliorer son efficacité, mais 
il est primordial qu’il soit accompagné d’un 
interrupteur permettant de bloquer cette 
option.
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La mise en œuvre d ’un système 
d’avertissement tel le Chauve-Souris 
demande qu’il soit mis à l’essai sur le 
réseau routier de chaque utilisateur afin 
d ’identif ier les zones qui pourraient 
représenter des problèmes de réception. Il 
est recommandé que les endroits problé-
matiques soient munis de panneaux 
indicateurs informant les utilisateurs de 
la faible portée du système. Si ce système 
est mis en place, tous les utilisateurs 

réguliers (véhicules, camions ainsi que 
niveleuses) devraient en être équipés 
pour un effet maximum.

Remerciements
Nous tenons à remercier Michel 

Bouchard de RFAD pour son assistance 
durant les essais ainsi que les camionneurs 
et le personnel de Temrex pour leur partici-
pation au sondage.


